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Origine lolodubalaou

1 - Pignon d'arbre de commande

2 - Baladeur IMA

3- Pignon fou de 2nde

4 - Pignon de renvoi de réducteur

5- Roue de renvoi de réeducteur

6 - Train intermédiaire (pignon fou de 2nde)
7 - Train intermédiaire (pignon de MA)

8 - Pignon de MA

9 - Train intermédiaire (baladeur-MA)

10- Train intermédiaire (pignon d'arbre de command
11- Couple conique

12 - Couronne de différentiel
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Boites «modernes»
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Baladeur de 1° et MA

Baladeur de 2°/3°
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Pignon de I'arbre de Cde

Pignon fou de 2°

Pignon de renvoi de réducteur

Fourchette de 4°

VUE D’UNE BOITE 1° GENERATION (AZ-AZL)
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PIGNON
FOU DE 2"

BALADEUR
DE 1"et MA

ARBRE
PRIMAIRE

BALADEUR
DE 2" et 3¢

PIGNON DE
RENVOI DE
REDUCTEUR

Fig B2: Ensemble de I'arbre primaire

PIGNON
D'ATTAQUE

TRAIN
INTERMEDIAIRE

ROUE DE RENVOI

DE REDUCTEUR

BALADEUR
DE4"

Fig C2 :Ensemble de l'arbre du pignon d'attaque
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Fig B1 ARBRE PRIMAIRE
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- 36 - Baladeur 1 et M.A Collerette du baladeur
- 37 - Baladeur 2¢ et 3¢

- 38 - Pignon fou de 2¢

- 39 - Entretoise

- 40 - Pignon de renvoi de réducteur

FigC1  ARBRE DU PIGNON D'ATTAQUE

41- Segment de ralenti

- 21 - Roua de renvei de réductaur - 22 - Baladeur de 4°
- 68 - Train intermégiaire - 67 - Rondele bronze
-72 - 73 - Bague -74 cales

- 14 - Ecrou - ( pas a gauche ) - 35 —Segment de ralenti
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Eclatés et autres vues
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Source : BURTON. Les pieces entourées sont disponibles chez eux.
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Principe de fonctionnement et
rapports de boites
Pour les boites a levier sur le couvercle
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A partir de I'analyse de la pignonerie, on constate que la transmission met en jeu 4 engrenages
(repérés de A a D sur le schéma ci-dessus). Chague rapport met a contribution certains de ces
engrenages:

1.:A, B et D soit un rapport: AxBxD A B | © D
2.: A, C et D soit un rapport: AXCxD 15 13 14 /14 123 18 19 19 20 19
3. :Aseul 32725 25 |31 (26|28 28 29 27 25

4. : D seul

Pour chague paire de pignon, on observe suivant les modéles de véhicules plusieurs couples de
valeurs. Le tableau ci-dessous donne le jeu de pignons (entrée sur sortie): ainsi, la valeur de la
fraction correspond au rapport intermédiaire de transmission de I'engrenage

considere.

Les engrenages B et C sont communs a tous les modeles. Donc I'étagement ne dépend que de A
et D. En jouant sur D on peut réduire les rapports les plus courts mais en creusant le trou "3 vers
4". En jouant sur A on privilégie la longueur du dernier rapport mais aussi des deux petits.

De fait, on obtient théoriquement 15 combinaisons donnant autant de références de boite (sans
tenir compte du couple conique). En réalité, 6 seulement sont exploitées, et plusieurs modéles de
2cv et dérivés emploient la méme solution. Par ailleurs, le différentiel affecte dans le méme sens
tous les rapports de transmission. Il n‘a pas d'effet sur I'étagement.

Dans le cas des engrenages A et B, deux pignons d'un méme nombre de dents ne sont pas
interchangeables. En effet, si I'entraxe réel est le méme pour toutes les engrenages, l'entraxe de
fonctionnement (virtuel) est lui bien différent: ainsi le 19 dents appairé avec un 25 dents ne peut
en aucun cas s'associer avec un 27 dents d'une autre boite, les modules de dentures n'étant
alors pas les mémes.

La marche arriére ajoute un engrenage E en intercalant un pignon dans la chaine cinématique de
la 1'¢. Ceci impose un rapport identique a celui de premiere avec une inversion supplémentaire.

https://frwikipedia.org/wiki/Bo%C3%AEte_de_vitesses (2CV)
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Tableau des rapports de vitesses :
Explication de la page suivante

Le tableau edessous donne pour chaque modele les performances de la boite.

Les modéles apparaissent dans I'ordre globalement chronologique.

Les colonned et Dindiquent les jeux de pignons distinctifs.

Les colonned™ a4° donnent le rapport de transmission de la boite sans tenir compte du
couple conique. on constate ainsi que les mémes configuration sont souvent adoptees. La
distinction générale relevant du couple conique plus important sur les véhicules aux moteurs
plus puissants.

Les colonned3 et d4 donnent les démultiplications totales pour les rapports correspondant.
Ces valeurs sont a considérer lors de l'identification sans démontage d'une boite de vitesses.
Les colonne¥1aV4correspondent erKilometre par heure la vitesse d'avance du véhicule
pour un régimemoteur de 1000 tr/min.

Une méme couleur fait référence a une méme combinaison des engreAddeka nuance

est liée a la longueur du rapport du couple conique (plus foncé = plus long).

https://frwikipedia.org/wiki/Bo%C3%AEte_de_vitesses (2CV)
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Sommaire Tableau Wikipédia. Attention a verifier
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Pour chaque paire de pignon, on observe suivant les modéles de véhicules plusieurs couples de valeurs. Le tableau ci-dessous

donne le jeu de pignons (entrée sur sortie): ainsi, la valeur de la fraction correspond au rapport intermédiaire de transmission de
I'engrenage considére.

A BE C D Fig.1 - FREMIERE VITESSE
15 13 14|14 23 18 19 19 20 19
32°25°25 31 26 28 28 20 27 25 31 dents
14 lents 2 E 19 dents

Rapport: AxBxD
Ex 2cv6 : 14/25 x 14/31 x 19/25 =0,1922

25 dents 14 dents /
[PEARS PRARERET

25 dents

La premiére I'engrenement de roues initialement séparées. Ce rapport n'est donc pas synchronisé
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La deuxiéme demande un crabotage mais emploie 3 engrenages.

D

15 13 14 | 14 23

18 19 19 20 19
3225 25 31 26

28 28 29 27 25

Fig. 1 . DEUXIEME VITESSE

Rapport: AXCxD
Ex 2cv6 : 14/25 x 23/26 x 19/25 =0,3765

23
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30

La troisieme demande un crabotage, et emploie un seul engrenage.

D

A B  C

15 13 14 | 14 | 23
322525 |31 |26

18 19 19 20 19

28 28 29 27 25

Rapport: A
Ex 2¢cv6 : 14/25 =0.56

— TROISIEME VITESSE

24
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A

La quatrieme demande un crabotage, et emploie un engrenage qui est le plus sollicité puisqu'il transmet la
puissance a tous les rapports sauf la troisieme.

A B | C

D
15 13 14 |14 23 18 19 19 20 19
3225 25 |31 26 28 28 20 27 25

Rapport: D
Ex 2cv6 : 19/25=0,76

Wi
I
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AR

La petite double fleche indique que ces pignons sont en prise. Le pignon orange n'est pas dessiné a sa place rée
(en contact a la fois avec la roue jaune et la roue noire). Il y a 4 engrenages en jeu pour ce rapport.

A B | C D

15 13 14 14 23 18 19 19 20 19

32°25°25 31|26 28 28 29 27 25

Rapport: AxBxD
Ex 2cv6 : 14/25 x 14/31 x 19/25 =0,1922

CES 2 PIGNONS

CES 2 PIGNONS
SONTEN PRISE

SONT EN PRISE

La marche arriére ajoute un engrenage E en intercalant un pignon dans la chaine cinématique de la 1. Ceci impose
un rapport identique a celui de premiére avec une inversion supplémentaire
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Rapport des vitesses (avec pneus de 135-380 X dont le développement sous charge est de 1,840 metre)

Rapports de boite

Ropport des vitesses (avec pneus de 125-380 X dont le développement sous charge est de 1,800 métre )

BY sur nébicules JAY 5€rie CA (MEHARI) 1071968 ——o= AYA 2 (DYANE 4) 31968 ——a-
AK 5/1968 ———a= BY sur nébicules{ AZ (2 CV 4) 271970 —»
000 AZU (Fourgonnette 2 CV) /1972
f Couple Démultiplication Vitesse & | tr/mn
Vitesses Démultiplication de la boite : 3
P conique totale moteur (en km/h) Vitesses Démultiplication de la bofte b5 0 B nal e et e
1 19/27 x 14/31 * 13/25(6,051) 23,448 4,708 1 19/28 x 14/31 x 15/32 (6,91) 28,715 3,761
2 19/27 x 23726 x 13/25(3,089) 11,970 9,223
2 19/28 x 23/26 » 15/32 (3,553 ) 14,659 7,367
3 13/25 (1,923) 8/31 7.451 14,816
(3.875) 3 15/32 (2,133) 8/33 8,799 12,274
4 19/27 (1,421) . 5,506 20,059 : (4,125)
k] 19/28 (1,473) 6,078 17,769
M AR 19/27 % 14/31 % 13/25 (6,051 ) 23,448 4,708
M AR 19/28 x 14/31 x 15/32 (6,961 ) 28,715 3,761
Rapport de la prise de compteur = 4/16
Rapport de la prise de comptedr = 3/14
Rapport des vitesses [ avec pneus de 125380 X dont le développement sous charge est de 1,800 métre) :
des vitesses (avec pneus de 125 - 380 X dont le développement sous charge est de 1,800 métre ) :
S —_—, ‘AY! (DYANE 6, moteur M 28/1) 10/ 1968 ———w=2/1970 AYB (DYANE 6, moteur M 28) 2/ 1970
(AZ(2€V6) 2/1970 —= BY sur iéhicales JAM 3 (AMI 8) 3/1969 ——=
AMF 3 (Breck AMI 8) 9/ 1969 ——
Vitesses Démultiplication de la boite Couple Démultiplication Vitesse:& 1000 tr/mn iplicati v a 1000
conique totale moteur (en km/h) & e Couple Démultiplication itesse @ 1 tr/mn
cpe i=sses Démultiplication de la bofte conique obide R R
1 19/25 % 14/31 > 14/25 (5,202} 21,488 5,033 1 20727 x 14/31 x 13/25 (5,748 ) 22,275 4848
2 19/25 x 23/26 % 14/25 (2,65 ) 10,956 9,857 2 20/27 % 23/26 x 13/25 (2,934) 11,372 9,497
3 13/25 (1,923) 8/31 7.451 14,454
3 14/25 (1,785) 8/33 7,363 14,667 (3.875)
(4,125) 4 20/27 (1,350) 5,231 20,646
€ 19/25 (1.315) 5,424 19.911 M AR 20/27 % 14/31 % 13/25 (5,748 ) 22,275 4,848
M AR 19/25 » 14/ 31 » 14/25 (5,202) 21,458 5,033
Rapport de la prise de compteur = 4/16
Rapport de la prise de compteur = 4/16 |
E 28
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Raopport des vitesses (avec pneus de 125-380 X dont le développement sous charge est de 1,800 métre )
(avec pneus de 135- 380 X dont le dévelcppement sous charge est de 1,840 matre )

AYA 3(DYANE 6) (171968 ——== 10,1968 )
(2/1968 ———um 3/ 1968 )
AMB (AMI 6 Break) 2/ 1968 ———am 3/ 1908 )

BY sur rébiceles LAM (AMI 6)

Couple Démultiplication Vitesse & 1000 tr/mn
Vitesses Démultiplication de la bolte i total moteur { en km/h )
eosLgue itk 125-380 X [ 135-380 X
1 19/25 % 14/31 x 13/25(5,602) 20,307 5,318 5,436
2 19/25 x 23/26 x 13/25(2,860) 10,368 10,461 10,648
3 13725 (1,923) 8/2¢9 6971 15,492 15837
{3,625}
4 19/ 25 (1,315) 4,789 22,646 23,052
M AR 19/25 x 14/31 % 13/25(5,602) 20,307 5,318 5318
Rapport de la prise de compteur = 4/15
AM 2
BY sur iéhicules m:z (AMI 6, moteur M 28) 5/ 1968 et 3/ 1969
AMC
A : Vitesse a 1000 tr/mn
Vitesses Démultiplication de la boite Caiple Désmaltiplication moteur (en km/h)
conique totale 125-380 X[ 135-380 X
1 19/25 x 14/31 x 13/25(5,602) 21,707 4,975 5,085
2 19/25 x 23/26 % 13/25(2,860) 11,082 9,745 9,962
3 13/25 (1,923) 8/31 7,451 14,484 14,816
(3,875)
4 19/25 (1,315) $,095 21,197 21,668
M AR 19/25 x 14/31 x 13/25 (5,602) 21,707 4,975 5,085
Rapport de la prise de compteur = 4/15

AK 110/ 1967 e 5/ 1968 )

{2/ 1968 ——m=5/1968)

AMC (AMI| 6 Break Commercial) 12/ 1968 —= 5/ 1968 )

BY sur oéhicales }AMF {AMI 6 Familial)

Couple Démultiplicati Vitesse g 1000 t/mn

Vitesses Démultiplication de la boite mip . “ l:f o | ctesr le ka/h)

qu ale 125-380 X | 135.380 X

1 19/27 % 14/31 x 13/25(6,051) 21,934 4,823 5,033

2 19/27 % 23/26 x 137325 (3,089) 11,197 9,645 9,859

3 13/25 (1,923) 8/29 6,970 15,494 15,832

(3,625)
4 19727 {1,421) 5,151 21,197 21,668
M AR 19/27 x 14/31 * 13/25 (6,051) 21,834 4,923 5,033

Rapport de la prise de compteur = 4/15
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Source : PV des mines

NOTICE DESCRIPTIVE DU VEHICULE AUTOMOBILE
Type AK Serie AK

CONSTRUIT PAR LA SOCIETE ANONYME

CITROEN
2

AUTOMOBILES CITROENA

Régie par les articles 118 a 150 de la loi sur les sociétés

commerciales

Capital : 600.000.000 F - 117 & 167, Quai André-Citroén - 75747

PARIS CEDEX 15

R.C. Paris B 642050199 - SIRET : 642050199 00016

Marque - CITROEN.

Type : AK serie AK.

Genre : camionnette.

Poids total autorisé en charge : 1 115 kg.

Poids total roulant autorise - 1 615 kg.

Deémarrage en cite : 12 %

Mombre de places assises (y compris le conducteur) :
2.

l. - CONSTITUTION GENERALE DU VEHICULE

2 essieux et 4 roues, roues motrices a [AV.
Pneumatiques : 135-15 X.

Chéssis . plate-forme constituee par deux longerons
relies entre eux par des entretoises et des planchers.
Longerons : hauteur 106 mm ; largeur : 60 mm.
Epaisseur des tdles

- longerons exterieurs . 1 mm ; intérieurs . 0,7 mm,
- plancher supérieur : 0,9 mm ; inférieur : 0,8 mm,

- Entretoises : 0,6 mm a 1 mm.

Mateur a I'AV, son axe est paralléle a l'axe du
vehicule.

Cabine de conduite en AR du moteur.

Il - DIMENSIONS ET POIDS

Empattement 2,350 m
Voie AV 1,260 m

Deémultiplication de la transmission :

Combinaisons | Rapports de la | Couple conique | Démultipcation
des vitesses boite totale
ire 0,185 10,0425
o8 0,320 0,0826
3= 0.520 a3 0,134
4= 0,704 01813
AR 0,185 0,0425

Avec des pneumatiques de 135-15 X, dont la
circonférence de roulement sous charge est de 1,840
m au regime du moteur de 1 000 tr/mn, la vitesse
atteinte est de :

Comparsisons des vilesses \itessas en kmih
1= 488  environ
2= 812
3® 14,80
42 20,01
AR 4,68

La vitesse maximale theorique du véhicule, en 4e
vitesse, ressort a 105 km/h environ. Autres montes de
pneumatiques autorisées - 145-15 X, 13515 X (M +
3), 145-15 X (M + 5). Poussees et transmissions des
réactions de freinage, par le bras de suspension.
Indicateur de vitesse : devant le conducteur.
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Modéle 1981
2CV6 Spécial-Club
NOTICE DESCRIPTIVE DU VEHICULE AuTOMOBILE TYPE AZ

CITROENA CONSTRUIT PAR LA SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CITROEN

REGIE PAR LES ARTICLES 118 A 150 DE LA LOI SUR LES SOCIETES COMMERCIALES
Capital : 965.860.000 de Francs — 117 a 167, Quai André-Citroén — 75747 PARIS Cedex 15
R.C. PARIS B 642050 199 - SIRET 642 050 199 000 16

7p]
&)
£
(7)) | Combinaisons Rapports Couple Démultiplication
Q des vitesses de la boite conique totale
©
> 1~ 0,1922 0,0465
[al > 0,3764 0,0912
: e | ve s
"t & 0, )
QO AR 0, 1922 0,0465
O
8 Avec des pneumatiques de 125-15X prévus en monte série, dont la circon-
férence de roulement sous charge est de 1840 m au régime du moteur de
7)) 1 000 tr/mn, la vitesse atteinte est de :
Combinaisons des vitesses Vitesse en km/h

Ire 513

> 10,06

> 14,98

& 20,33

AR 513

La vitesse maximale théorique du véhicule, en 4° vitesse, ressort & 115 km/h
environ

Autres montes de pneumatiques autorisées : 135-152X, 125-15X (M + S),
13515 X (M 4+ S).

Poussées et transmissions des réactions de freinage, par les bras de sus-
pension.

Indicateur de vitesses : devant le conducteur,
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Les réglages de la boite de vitesse

o
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Réglage des fourchettes
Avec ou sans les outils spécialisés
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Réglage des fourchettes avec les outils spécialisés
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o Réglage fourchette de°3°

Verifiez que vos axes sont en position point mort.

Placez la bille puis le ressort dans leur logement. lIs
doivent étre maintenus par un plat (ici une patte de
FAEFGAZ2Y RQFEGSNYI GSdzND @
O2YLINAYS LI2dzNJ YFAYGSYAN f Ql
mort sans jeu

Une autre maniéere de tenir le
NBEaazNI Y £ QA
RFya S 20 RQA
de boite vendu par Burton

gl asS Tl ANB
G a

f Q2 dzi A f ) S
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Amenez, au moyen de la fourchette, le baladeur A82&au

contact de la cale de réglage, de fagon a obtenir un jeu de 1,8

YY SyidNB f QSE i NIBAehlds SrabBtside 6 | £ || RS dzNJ H
f QF NDNBE RS O02YYlIyRS® { SNNBIT f I | Ansicejeudisparait EI GA2Yy RS

Sens de déplacement de la fourcheti&3A | y

| 2

Le résultat :
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Reglage de la fourchette AR

I) KSGGS R2yd f QI ES
5

Lafourchette de 83AR2 A (I @2 ANI $GS NBIf  dz LINBFEF6tSd { QF §5dzNBNJ |j dz§ f
t2aA0A2yyST €8 61t RSANI RS M YINDKS 'w Sy QF YSYI v (ASA Gedui 6\2edtd y
aligner la face arriére &» du baladeurA—Y I NDKS ''w | 8S0O bRds apadB réctifié Su baladBIRBANS

Serrez la vise de fixation de la fourchette.

Voir page suivante pour une explication simplifiée

“ «a» et «b» doivent étre alignés :

« 1 »Baladeur 23A
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Réglage de la fourchette AR

En résumé, ceci doit étre aligné avec cela




Sommaire

Réglage de la fourchette dé 4
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Réglage fourchette de’4

[ QF ES RS I F2dzNOKSGaGS

Fourchette de A

Position ou
placer la cale &

Cale ep 2,7
(outil de réglage)

3153-T ou 1785-T

Placez la cale de réglage (2,7mm) sur le segment de ralenti de la roue de renvoi de réducteur.
Amenez, au moyen de la fourchette, le baladeur dautcontact de la cale de réglage, de fagon & obtenir un jeu (2,7mi
SYUNB f QSE G NB Y AdillSs crRdts de lafroueRiS aziNdi di$éducteur. Serrez la vis de fixation della

fourchette
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Pour bien visualiser la ou il faut placer la cale (sur le segment de ralenti de la roue de réducteur)
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Réglage des fourchettes sans outil spécialisé
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- Réglage des fourchettes sans outi
spécialisé
hy OASYd RS @G2ANI |jdzS f Q2 yavdcRwitils pédaistsdedyh dimprel

jeu de cales. Cette premiere solution est a privilégier.

Le réglage sans outil spécialisé est celui décrit dans I'excellent DVBsrle 2cvXpert.

Commencez par fabriquer un outil tres simple en rpé}al (un §imple profilé, ici une corniere, pe[cé e
LRAYGaou® hy | @dz LINBOSRSYYSyid |[[dzQdzyS LI GGS F

Placez les 3 fourchettes au point mort c'est a
dire en position centrale comme ceci :

Yy
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Réglage la fourchette de 3° (celle du milieu) :

Principe : en position centrale au point mort, la fourchette est dlistance de ses positions extrémes diep3A
la fourchette coulissant librement sur son axe. Voir aussi le réglage de cette fourchette dans le cahpitre montran
les réglages des fourchettes avec les outils spécialisés car, dan

- A 7 e oy

RS OSGGS F2dz2NOKSGGSs Af yQe

Déserrez la vis qui sert a maintenir la fourchette sur son axe
fourchette.

Poussez la d'un coté au maximum (ici sur la photo : positioride 2
et mesurez la cote ainsi :

Poussez la au maximum dans l'autre sens (ici, sur la photo :
position de 2 et mesurez :

Calculez la moyenne de ces deux valeurs.
Chez moi (ne regardez pas les photos, je les ai faite apres avoir res
la fourchette et donc fourchette non libre) j'ai mesuré 68.7 et 91.5 ¢
donne donc :

(68.7+91.5)/2=80.1 mm

Placez la fourchette a cette distance moyenne (chez moi les 80.1
et serrez la vis.
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Réglage de la fourchette de premiere /
marche arriere.

C'est la fourchette qui est fixée sur I'axe situé a droite de la voiture.
Desserrez la fourchette si ce n'est pas déja fait.

Reculez I'axe en question. Il doit étre en position arriere (position de marche arriere)
puis reculez la fourchette également en position arriere (marche arriere enclenchée).
Bloguez la fourchette sur son axe dans cette position. Personnellement, j'ai vérifié en
plus gu'il restait un tout petit jeu et non un jeu nul.

Voir aussi le réglage de cette fourchette dans le chapitre montrant les réglages des
fourchettes avec les outils spécialisés car, dans le cas de cette fourchette, un simple |
de cales suffit et le réglage sera meilleur.
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Réglage de la fourchette dé 4

la fourchette située sur l'axe le plus a gauche de la voiture
Vérifiez que tous les autres axes sont en position point mort (voir plus haut)

Placez |'axe deAkn position arriére. Faite coulissez la fourchette dégur son axe pour la placer le plus
en arriere possible. puis serrez.

Voir aussi le réglage de cette fourchette dans le chapitre montrant les réglages des fourchettes avec les outils
spécialisés car, dans le cas de cette fourchette, un simple jeu de cales suffit et le réglage sera plus officiel.
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Exemple de résultat sur une boite de 2cv¢

L Ly & Fourchette 2A3A: 27.5 mm (AK 400 : 28,2
. S | Q"” mm)pris ainsi

Fourchette de Amarche arriére 65.3 mm
(AK400 : 65,8 mm) pris ainsi :

" Fourchette de A11 mm pris ainsi (au point mort):
| (AK400 : 12,5 mm)
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Les autres réglages
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Verification de I'épaisseur de la -
NEYRSf{S RQI LI

t NBYy ST £ QFNDNB RQI G0 |j dzS R&ilpaicat eigemdle Y Y Retitedibalbdeur deierépiicez la roue
RS NBygZ2A RS NBRdAzOG S dzN

" Roue de renvoi de
réducteur Baladeur de A
r : N
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+SNATFTAOIFIGAZY RS fUSLI A&aas

Mesurez lejeuentre N2 dzS RS NBY@2AS RS NBRdAzOGSdzNI S

de cales.
Appuyez fortement vers le bas sur la roue de renvoi de réducteur pendant toute la mesure

Placez les éléments ainsi (verticalement)

—_

Le jeu doit étre compris entre 0,10 et 0,20 mm

{A OS yQoSad LI a £S OFrasx |3IAN Sy
RQI LJLJdzA O2y UNB dzyS RQSLI A &aaSdzNJ |
chezBurton
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https://www.burton2cvparts.com/burtonclubfr/rondelle-de-reglage-train-intermediaire-200mm-p-7076.html?cPath=499_8034_8035
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/' S 1jdzS t Q2y LJSdzi f ANSD

Extraits de 4e répare»

8 9 10 1 12
\& : Déterminer 1'épaisseur des rondelles d'appui de
: butée :

Placer sur l'arbre pignon d'attaque (13) :
- une rondelle d'appui (8) d'épaisseur indifférente

- une rondelle d'appui d'épaisseur identique a
, celle de la butée a aiguille (9), soit 2 mm,
- le train intermédiaire (11),

4, L - la roue (12 ) de renvoi de réducteur.

Maintenir la roue (12) de renvoi de réducteur
appuyée sur 1'épaulement de 1'arbre pignon (13).
Choisir parmi les rondelles d'appui vendues par le
Département des Piéces de Rechange, celle qui
passera en «a» entre le renvoi de réductéur et
l'extrémité du train intermédiaire avec un jeu
compris entre 0,10 a 0,20 mm.
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Un Excel pour facliliter les mesures

Lien a veni

T























































































































































































































































































































































